Flugzeugfonds: Was sie versprachen — und
was sie hielten

Vor 20 Jahren ging das Boomsegment Flugzeugfonds an den Start. Es folgten:
Turbulenzen, Ausfille, Verspatungen. Aber nicht bei allen. FONDS professionell
zieht eine Zwischenbilanz.

Von 2006 bis 2018 wurden Uber geschlossene Fonds Flugzeuginvestments angeboten. 13
Emissionshauser sammelten fiir 78 Beteiligungsmodelle rund drei Milliarden Euro ein. 2007
emittierte Dr. Peters den ersten A380-Fonds. Die Aufmerksamkeit des als Aviatik-Legende
gefeierten Riesenjets kam dem Fondsvertrieb zugute, und im Laufe der Jahre wurde nahezu
jeder zehnte dieser vierstrahligen Jumbos Gber Investmentfonds finanziert.

Den Vertrieb von Flugzeugfonds beflligelte auBerdem, dass sie einen guten Ruf hatten. Als
Finance-Lease-Modelle konzipiert, galten sie in den 1990er Jahren als sehr sicher und boten
attraktive Steuereffekte. Als 1999 der Paragraf 2b Einkommensteuergesetz eingefiihrt wurde,
erfuhren sie ein jdhes Ende. Flugzeugfonds der Folgegeneration wurden nicht mehr als
Steuersparmodelle konzipiert, vielmehr mussten die Operate-Lease-Modelle ihre Renditen
aus dem Betrieb der Flieger generieren. Das verdnderte die Risikostruktur der Fonds
grundsatzlich: Wohl und Wehe der Flugzeugfonds hing jetzt von der erfolgreichen
Bewirtschaftung der Flugzeuge ab.

Die Probleme begannen schon vor Corona
Die verdnderte Risikostruktur der Fonds fiihrte dazu, dass die Turbulenzen, denen die
internationalen Luftfahrtmarkte in den vergangenen zehn Jahren ausgesetzt waren,
unmittelbar auf die Performance der Fonds durchschlugen. Die pandemiebedingten
Reisebeschrankungen wahrend Corona sorgten weltweit flr einen bisher nicht gekannten
Absturz der Passagierzahlen. Im Marz 2021 lag die Zahl der Flugreisenden in Deutschland
gerade mal bei acht Prozent des Wertes, der im Vorkrisenjahr 2019 erreicht worden war.

Die Corona-Krise war aber nicht die einzige Herausforderung fiir die Fluggesellschaften. Durch
den starken Zulauf, den Low-Cost-Carrier wie Ryanair und Easyjet in den 2010er Jahren hatten,
kamen auch die etablierten Fluggesellschaften zunehmend unter Druck. 2017 meldete nicht
nur Air Berlin, sondern auch Alitalia und die britische Monarch Airlines Insolvenz an. 2019,
dem Jahr vor dem Ausbruch der Pandemie, folgte Germania.



Ubersicht geschlossene Flugzeugfonds
TEIL 1: Aufgeloste Fonds

Prognose (Soll) Ergebnis (Ist)
Emis- Prospekierter Vorzeiti Tatséchlich
sions- EK Wah- | Prospektierte | Gesamimitt Verkauf des Gesamtmittel-
Initiator Fonds jahr | in Mio. rung | Fondslaufzeit Mickfluss Flugzeugs riickfluss
Commerz Real Nr. 176 Flugzeugfonds | 2010 10,0 EUR 2024 235% 2018 146,06 %
Commerz Real Nr. 178 Fli fonds Il 2010 10,0 EUR 2024 2365 2017 145,73 %
Doric Flugzeugfonds 1 2006 64,3 usD 2026 27 % 2019 137,27 %
Daric Flugzeugionds 2 2007 313 EUR 2024 204 % 2021 BB,74 %
Dorlc Fl ) 2009 48,6 EUR 2027 258 % 2021 150,00 %
Doric Flugzeug 8 2010 50,0 EUR 2027 256 % 2022 5,49 %
Hansa Treuhand | Sky Cloud | 200% 685 EUR 2027 257 % 2022 154,75 %
Hansa Treuhand | Sky Cloud Il 2010 428 EUR 2024 278% 2022 170,75 %
Dr. Peters D528 2007 3598 UsD 2024 256 % 2019 167,65 %
Hannowver Leasing | Flight Invest 47 2008 17,6 EUR 2024 217 % 2018 143,49 %
Hannover Leasing | Flight Invest 48 2m 155 EUR 2024 212% 208 122,03 %
HEH Flybe London 2008 7.2 EUR 2025 244 % 2020 101,00 %
HEH Flybe Hamburg 2008 7.2 EUR 2025 246% 2020 112,00 %
HEH Flybe Exeter 2008 7,2 EUR 2025 245% 2020 110,00 %
HEH Flybe Manchester 2008 T EUR 2025 2646% 2020 105,00 %
HEH Flybe Newcastle 2008 7.2 EUR 2026 251% 2020 100,00 %
HEH Flybe Edinburgh 2010 7.2 EUR 2027 251% 2020 72,00 %
HEH Flybe Bristol 200% 7.3 EUR 2026 248% 2020 97,00 %
HEH Flybe Leeds 2010 7.2 EUR 2027 254 % 2020 82,00%
HEH Flybe Birmingham 2009 7,2 EUR 2025 251% 2020 91,00 %
HEH Flybe Liverpool 2010 73 EUR 2027 285 % 2020 90,00 %
HEH Flybe Cologne 2009 72 EUR 2026 253% 2020 86,00 %
HEH Southamp 2013 132 EUR 2030 243% 2022 65,26 %
HEH Dublin 203 135 EUR 2031 2409 2022 51,39 %
KGAL Shyclass 51 2008 132 EUR 2019 214 % 2018 196,79 %
KGAL Skyclass 52 2008 18,6 EUR 208 212% 2019! 172,18 %
KGAL Skyclass 53 2009 21 EUR 209 203% 2018 165,50 %
KGAL Skyclass B4 201 85 EUR 207 198 % 2018 157,04 %
KGAL Skyclass 55 20m 8,7 EUR 2020 175 % 2018 155,84 %
KGAL Skyclass 56 20m 88 EUR 2021 192% 2018 169,15 %
KGAL Skyclass 67 201 18 EUR 2021 189 % 2018 156,54 %
KGAL Skyclass 58 2013 20,6 EUR 2018 140 % 2014 123,75 %
Lloyd Fonds A380 Singapore Airlines | 201 163 uUsD 2026 214% 2023 67,20 %
Lloyd Fonds E line 2007 490 usD 2022 263% 2017 142,75 %
Real L.5. Best Aviation 1 2008 28,6 EUR 2024 237 % 207 T4, 04 %
Real 1.5. Best Aviation 2 2008 29,2 EUR 2024 236% 2m7 86,49 %
Wialbern Flight Invest 2 2008 12,2 EUR 2025 224% 2018 19,20 %
Wilbern Flight Invest 1 2008 43 EUR 2025 224% 2018 KA.
TEIL 2: Noch aktive Fonds
Prognose (Soll) Ergebnis (Ist)
Emis- Prospektierte Tatsachliche
sions- EK Wah- Prospektierte  |kum. Auszahlung| kumulierte
Initiator Fonds jahr | in Mio. rung Fondslaufzeit | bis 31.12 2022 Auszahlung
Commerz Real Flugzeuginvest 1 2014 850 usD 202% 54,08 % 54,08 %
DCMAG Flugzeugionds 1 2008 75 ush 2025 102,50 % 88,86 %
DCMAG Flugzeugfonds 2 2008 1820 ush 2026 95,00 % 75,70 %
DCMAG Flugzeugfonds 3 2009 915 ush 2019 167,47 % 75,78 %
DCMAG World Freighter 2010 120, usD 2027 95,00 % 75,70 %
Doric Flugzeug 3 2008 98,3 UsD 2026 M,75 % §5,25 %
Doric F 5 2008 88,2 usD 2026 78,00 % 75,00 %
Doric Flugzeugionds 11 2009 213 ush 2028 102,20 % 76,90 %
Doric Transportfolic 2008 70 | USD 2030 81,75 % 6372 %
Hansa Treuhand | Sky Cloud Il 201 &4 EUR 2026 102,00 % 101,00 %
Hansa Treuhand | Sky Cloud IV 20n 62,0 EUR 2027 85,00 % B4,00 %
Or. Peters D5122 2007 74,3 usD 2024 13,00 % 95,08 %
Dr. Peters DS 124 2007 822 ush 2024 13,00% 70,23 %
Dr. Peters D5129 2008 94,5 ush 2025 19,50 % 102,87 %
Dr. Peters D5 130 2008 97,2 ush 2025 119,50 % 106,11 %
Dr. Peters D513 2008 1782 usD 2025 96,50 % 57,81 %
Or. Peters Ds133 2009 8590 usD 2026 91,00 % 74,25 %
Dr. Peters D5134 2008 88,1 usD 2026 78,00 % 78,00 %
Dr. Peters 05135 2009 694 EUR 2027 96,00 % 100,25 %
Dr. Peters D5 136 2009 69,6 EUR 2028 90,63 % 86,02 %
Dr. Peters D5137 2010 68,9 EUR 2029 87,50 % 78,00 %
Dr. Peters D5139 20mn 69,2 EUR 2028 T743% 6223%
Or. Peters D5 140 2014 5.2 EUR 2027 78,00 % 58,75 %
H. Leasing | Flight Invest 4% 2010 84,0 uso 2025 95,03 % 8325%
H Leasing | Flight Invest 50 2012 5.2 usD 2025 76,49 % 47,89 %
Hannover Leasing | Flight Invest 51 2014 1382 uso 202% 53,85 % 52,90 %
HCI Capital Aircraft One 2008 181 usD 2025 111,00 % 62,00 %
HEH Valencia 201 4 EUR 2028 78,00 % 101,00 %
HEH Barcelona 20m 13 EUR 2028 90,00 % 104,00 %
HEH Sevilla 20n 13 EUR 2028 100,00 % 106,00 %
HEH Helsinki 2015 16,6 EUR 2032 52,14 % 45,62 %
HEH Madrid 2016 165 EUR 2030 52,62% 3756 %
HEH Palma 2014 14,8 EUR 2030 4512 % 30,06 %
HEH Malaga 207 14,8 EUR 203 45,10 % 30,04 %
HEH Alicante 207 14,8 EUR 2032 37,60% 2254 %
HEH Bilbao 2018 14,8 EUR 2033 37.58% 2252 %
Lloyd Fonds Air Portfolio Il 2007 24,7 EUR 2025 108,50 % m,76 %2
Wealthcap Alrcraft 256 2013 79.3 usD 2027 75,25 % 70,75 %
Wealthcap Alrcraft 26 2014 a8 usD 2028 48,50 % 68,50 %
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